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Synthetischer Sprit statt Kerosin

Europas Airlines sollen nach Willen der EU-Kommission bald emissionsfrei erzeugte Flugtreibstoffe tanken

Von Marco Meng

Um mit einem Verkehrs- oder
Frachtflugzeug lange Strecken mit
Stromantrieb zu bewiltigen, dazu
briuchte es riesige schwere Batte-
rien. Es bedarf also klimaneutraler
Fliissigtreibstoffe. In den Plinen
LFit for 55 der EU, die CO-Emis-
sionen bis 2030 um 55 Prozent
gegeniiber 1990 zu reduzieren,
wird daher iiberlegt, Europas Air-
lines zu verpflichten, syntheti-
sches Kerosin (Sustainable-Avia-
tion-Fuel, SAF) beizumischen. Ent-
weder aus emissionsfrei erzeug-
tem Strom hergestellt (sogenann-
te Power-to-X-Kraftstoffe) oder
aus Bio-Reststoffen gewonnen.

LZur Zeit ist die Verftugbarkeit
von SAF begrenzt“, meint der Lu-
xemburger Privatjetanbieter Luxa-
viation. ,Es gibt nur wenige Flug-
hifen in Europa und den USA, die
SAF anbieten.* Luxaviation selbst
sei aber dabei, die Moglichkeiten
zu priifen, aktiv zur Entwicklung
von SAF beizutragen und seine
Verfiigbarkeit zu erhdhen. Der An-
bieter von Privatjets unterstiitzt
den Einsatz von synthetischem
Treibstoff, .solange die Struktur
des Mandats gleiche Wettbewerbs-
bedingungen fir alle Akteure der
Branche gewihrleistet.*

Kerosinsteuer und SAF-Quote

Die EU-Kommission hat zudem si-
gnalisiert, dass sie eine Kraftstoff-
steuer fiir einen Anreiz hilt, um die
Energieeffizienz zu steigern und
die Verwendung von nachhalti-
gem Flugbenzin zu fordern. Bis-
lang ist das Kerosin weltweit von
der Steuer befreit. Der Aufschlag
konnte schnell erhoben werden.
Eine EU-Kerosinsteuer birgt aller-
dings die Gefahr, dass beispiels-
weise hier fliegende Airlines vom
Persischen Golf oder aus der Tiir-
kei nicht von den Mehrkosten ge-
troffen wiirden, wie sie die EU-
Fluggesellschaften tragen miiss-
len.

Das Gleiche gilt fiir eine ver-
pilichtende Quote von geplanten
fiinf Prozent fiir synthetisch her-
gestelltes Kerosin fir jedes Flug-
zeug, das auf dem Boden der EU
betankt wird. Ob der Einfilhrung
einer Kerosinsteuer alle EU-Mit-
gliedstaaten zustimmen werden,
ist ungewiss, wihrend eine ver-
pilichtende Quote fir syntheti-
sches Kerosin als sicher gelten
kann.

Dass Fliegen damit in Zukunft
aber auch teurer wird, liegt auf der
Hand. Denn die Verwendung von
synthetischen  Treibstoffbeimi-
schungen heift fiir die Airlines ho-
here Kosten. .Die Preise sind je
nach Anbieter unterschiedlich, er-
Klirt Cargolux, .konnen aber fir
eine Tonne reines SAF bis zu vier-
mal hoher sein im Vergleich zu
normalem Kerosin* 2019 betrug
der Anteil der Treibstoffkosten an
den operativen Gesamtkosten der
Fluggesellschaften knapp 24 Pro-
zent. Die Reduzierung der CO»-
Emissionen wird von Cargolux im
Rahmen der Bemiihungen um eine
Verringerung der globalen Erwir-
mung aber ,voll unterstiitzt®, wie
die weltweit tatige Luftfrachtge-
sellschaft erklart.

Es gibt verschiedene zertifizier-
te Verfahren fiir die Herstellung

Luxfuel betankt eine Luxair-Maschine mit Kerosin, das durch cine Pipeline zum Findel kommt. Auch
synthetische Treibstoffe kdnnten durch die Pipeline geleitet werden.

von SAF. Der synthetisch erzeug-
te Treibstoff muss am Ende auf je-
den Fall dquivalent zum _Jet A/A-
1“-Kraftstoff sein.

Herausforderung fiir Flughdfen

Die American Society of Testing
and Materials (ASTM) hat die Bei-
mischung von SAF zu herkommli-
chem fossilem Kerosin unter-
sucht. Die Beimischungsquote ist
heute auf 50 Prozent begrenzt, um
die volle Kompatibilitit mit Flug-
zeugtricbwerken aller Altersklas-
sen zu gewihrleisten. .Die heuti-
gen Flugzeugiriebwerke konnen
bereits mit einer Beimischung von
SAF ohne weitere Mafinahmen be-
triecben werden®, so Luxair-Chef
Gilles Feith. Fiir die bei Luxair ein-
gesetzten Moloren seien das bis zu
40 Prozent. Experten gehen davon
aus, dass kiinftige Flugzeug- und
Triebwerksgenerationen 100 Pro-
zent SAF verarbeiten kdnnen. Das

wiirde auch bedeuten, die heuti-
gen SAF-Mischungen wiren im
Prinzip technisch mit der Kraft-
stoffversorgung und der Flugha-
fen-Betankungsinfrastruktur kom-
patibel. Eine verpflichtende Quote
miisste laut Luxair-Chef Feith dar-
um auch die Flughéfen einschlie-
Ben, damit die entsprechende not-
wendige Menge Treibstoff fiir die
Airlines auch tatsichlich verfiig-
bar ist.

Die Tankanlagen auf dem Fin-
del werden von der Gesellschaft
Luxfuel betrieben, die zu 30 Pro-
zent dem Flughafen und zu 40 Pro-
zent Luxair gehort. Die Versor-
gung mit Kerosin des Luxembur-
ger Flughafens findet iiber eine
internationale Nato-Pipeline statt.
Um Biokerosin anzubieten, miiss-
ten entweder zusitzlich Anlagen
am Findel installiert werden oder
eine Beimischung miisste schon
mit der Pipelineversorgung statt-
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finden. Die Airlines bestellen ihr
Kerosin bei den Mineraldlkonzer-
nen, die dann die bestellten Men-
gen in die Pipeline geben. Es wire
also im Prinzip moglich, dass das
normale Kerosin mit SAF-Beimi-
schung angeliefert wird. Aller-
dings sind mit der Pipeline, die den
Findel beliefert, noch andere Lin-
der und ebenfalls das Militar be-
teiligt: Um in diese Pipeline SAF
einzuleiten, miissten folglich erst
alle Beteiligten zustimmen. Das

® FEs gibt nur wenige
® Flughdfen in
Europa und den
USA, die SAF
anbieten.
Luxaviation

Drei Fragen an

Gilles Feith - Chef der Luxair
Group.

Was halten Sie von den EU-PI3-
= nen, eine Quote fiir syntheti-
sches Kerosin einzufiihren?

Luxair unterstiitzt alle Initiati-
ven, die den CO-Footprint in der
Luftfahrt reduzieren und einen
nachhaltigen Luftverkehr ermogli-
chen. Damit die vorgeschlagene
Verpflichtung zur Beimischung
von synthetischem Kerosin (SAF)
allerdings nicht zu einer Wettbe-
werbsverzerrung in Europa fiihrt,
muss darauf geachtet werden,
dass alle in Europa aktiven Air-
lines einbezogen sind und diese
Verpflichtung nicht umgehen
konnen, beispielsweise durch Auf-
tanken auferhalb der EU.

Wird auf den Aughifen, die

» Luxair anfliegt, synthetisches
Kerosin zum Tanken angeboten?

Flughafen, auf denen SAF an-
geboten wird, sind insgesamt
noch sehr selten. Sie konzentrie-
ren sich auf den skandinavischen
Raum, der von Luxair derzeit
eher wenig bedient wird. Airlines,
die SAF einsetzen, tun das in der

Regel nur von ihren Heimatflug-
hifen aus und noch nicht kontinu-
ierlich.

3 Um wie viel Prozent ist dieser
u Treibstoff teurer als normales
Kerosin?

Im Moment wird bei weitem
noch nicht ausreichend SAF pro-
duziert. Daher ist noch nicht ab-
schliefend absehbar, wie die
Preisentwicklung verlaufen wird.
Schitzungen gehen von mindes-
tens dem doppelten Preis aus, ab-
hingig vom eingesetzlen Aus-
gangsmaterial und Herstellungs-
prozess. Dies kannte sich doch ra-
pide andern bei entsprechender
Forderung seitens der EU oder
den Lindern.
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kann geraume Zeit brauchen. Der
Miinchener Flughafen, den auch
Luxair anfliegt, bietet seit Juni syn-
thetisches Kerosin an - in be-
grenzter Menge. Denn SAF ist der-
zeit ein rares Gut.

Produktion muss gesteigert werden

Sollte eine verpflichtende Beimi-
schungsquote fiir SAF kommen,
miisste die Produktion darum mas-
siv ausgeweitet werden. Das Bera-
tungsunternechmen McKinsey und
das Weltwirtschaftsforum (WEF)
haben Ende 2020 in einer Unter-
suchung festgestellt, dass im Jahr
2019 weltweit weniger als 200 000
Tonnen synthetisches Kerosin
produziert wurden - das ist nicht
einmal 0,1 Prozent der rund 300
Millionen Tonnen Diisentreib-
stoff, die von kommerziellen Flug-
gesellschaften gebraucht wird.
.Wenn alle dffentlich angekiindig-
ten SAF-Projekte abgeschlossen
werden, wird die Kapazitit in den
niachsten Jahren aul mindestens
vier Millionen Tonnen ansteigen
und damit etwas mehr als ein Pro-
zent der erwarteten weltweiten
Diisentreibstoffnachfrage im Jahr
2030 erreichen®, so die Studie.
Stand jetzt ist es also kaum mog-
lich, eine Quote von fiinf Prozent
iiberhaupt zu erreichen, auch wenn
diese nur europaweit gilt.

Roland-Berger-Analysten rech-
nen nicht vor 2035 damit, dass
nachhaltig produziertes Flugben-
zin in nennenswerter Menge auf
den Markt kommt. Der Industrie-
park Hochst unweil des Flugkreu-
zes Frankfurt am Main will zum
LInnovationshub fiir CO;-neutrale,
alternative Kraftstoffe werden;
jiingst wurden dort zwei Projekte
zur Produktion von SAF gestartet.
Eine Power-to-Liquid-Pionier-An-
lage soll ab der zweiten Hailfte 2022
bis zu 4,6 Millionen Liter synthe-
tische Kraftstoffe im Jahr produ-
zieren. Parallel dazu wird ein
Power-and-Biogas-to-Liquid-Ver-
fahren (PBLL) zur Herstellung von
erncuerbaren Kraftstoffen und
Grundchemikalien aus Strom, Me-
than und Biomasse entwickelt.

Die bisherigen Verfahren sind
vielversprechend - allerdings ist
die Herstellung von syntheti-
schem Flugbenzin auf absehbare
Zeit teurer als das aus Erddl ge-
wonnene.

3,4 Prozent

Die Treibhausgas-Emissionen des
Flugverkehrs in der EU haben sich
seit dem Jahr 1990 auf Gber 160
Millionen Tonnenim Jahr verdoppelt.
Jede Tonne Disentreibstoff auf Erd-
Glbasis, die verbrannt wird, erzeugt
rund drei Tonnen CO,. Syntheti-
sches Kerosin (SAF), aus nachhalti-
gen, alternativen Rohstoffen und
Produktionsprozessen gewonnen,
setzt bei der Verbrennung bis zu
100 Mal weniger Schadstoffe frei
als herkdmmliches Kerosin. Damit
kénnten synthetische Kraftstoffe in
der Zukunft erheblich zur CO;- und
Schadstoffminimierung im Luftver-
kehr beitragen. Der Luftverkehr hat
laut EU-Parlament einen Anteil von
3,4 Prozent an den EU-Treibhaus-
gas-Emissionen, der StraBenverkehr
19 Prozent, Industrieanlagen und
Energiekraftwerke 73 Prozent. MeM
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